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Introduktion til opgaven

Nyborg Kommune har med denne rapport gnsket at fa udviklet en
byrumsanalyse af de rum og byudviklingsomrader, som danner
rammen om ankomsten til Nyborg fra hhv. motorvejsafkgrslen og
stationen til den historiske bykerne.

Analysen supplerer den tidligere udviklede byrumsanalyse for
arealerne omkring Nyborg Slot (2014).
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Introduktion og identitet

Nyborgs udvikling er gaet fra
et til flere hjerter

Nyborg - Danmarks hjerte

Rejsetid Kgbenhavn
Tog - 1t18 min
Bil - 1t 34 min

Lk

Rejsetid Odense
Tog - 14 min
Bil - 32 min

oe®

\\5“‘ \el
5‘9‘“%%“ \@ve\t\\\l ox 829
< Bd. el proe®
S

Wy

"'y STOP'

‘.
’
’
.
.
’
",
’

olen

’_Knudshoved
Fzergeleje

Nyborg er en by med en lang historie og mange historiske lag. Den strategiske placering

pa Fyn mod Storebeelt og neermest Sjeelland har gjort byen til knudepunkt for handlende og
gennemrejsende gennem alle tidsaldre.

Stgrre infrastrukturelle omstruktureringer har sendret byens tyngdepunkt og flyttet byens
ankomstpunkter vaek fra bymidten og gstpa - mod Storebeeltsbroen, motorvejen og stationen.
Saledes har byen faet flere hjerter udenfor bymidten.

Potentialer Udfordringer
e De forskellige hjerter giver Nyborg en e Nyborg er opdelt i uafhaengige bydele
bred vifte af destinationer, som tiltraekker med forholdsvis lille blanding af
mange besggende og udggr byens funktioner, som kan skabe et varieret
identitet bylivigennem dggnet og ugen
® Den centrale placering i et trafikalt e ‘Hjerterne’ ligger langt fra hinanden og
knudepunkt i Danmark skaber en adskilles generelt af stor infrastruktur,
unik mulighed for at tiltraekke savel som opfattes som barrierer
nye borgere som besggende og e ‘Hjerterne  er meget forskellige i
gennemrejsende identitet, funktion og brugere, og har
pga. deres fysiske adskillelse risiko for at
give et uklart billede af, hvad Nyborg er Nyborgs

ankomstpunkter
ligger i dag udenfor, og

lgsrevet fra,
Nyborg bymidte
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Nyborg har mange herlighedsvardier
lige rundt om hjgrnet

Fzestning og
voldanlaeg

- Nyborg St
900m fra

[ )
Nyborg Havn \
-Nyborg St 4
900 meter \ #

@ Holckenhavn Slot
- Nyborg St 2,5 kilometer

Nyborg er omringet af vand og der er ikke langt til enten et park-, strand- eller

naturomrade med store rekreative veerdier.

Herlighedveerdierne udnyttes dog ikke til deres potentiale, da de store veje og
jernbanen skaber barrierer savel fysisk som visuelt hen til og imellem dem -

iseer for gdende og cyklister.

Potentialer

e Fine naturomrader og strand er
destinationer som ligger indenfor ga- og
cykelafstand

e \oldanleegget og havnen er blandt de
stgrste kvaliteter i bymidten

e Stort potentiale for mange spektakulaere
kig til havet og unikke grgnne omrader

e Byens grgnne og bla herlighedsveerdier
- kan styrke byens brand og medvirke til
at fa flere til at blive la&engere

Strand
- Nyborg St
500 meter

. 7

- 7 ///

‘ yt \\‘ \
Knudshoved

Naturomrade

- Nyborg St

2 kilometer

6. Nyborg Kirkegard

Destinationer i Nyborg
7. Lille Svanedam

1. Knudshoved - rekreation 8. Hotel
2. Dyrehaven Mgllen 9. Hotel og konference
3. Nyborg Marina 10. Camping

4. Hotel og konference
5. Idreets- og fritidscenter

Udfordringer

Svag fysisk og visuel sammenhaeng, f.eks.
opleves voldanlagget og havnen ikke fra
Strandvejen

Herlighedsveerdier/lokale kvaliteter er
afkoblet fra adgangsveje

De store veje afskaerer visuelle koblinger
og far afstande til at virke laengere
Koblinger til stranden er bildominerede og
opleves som utrygge, hvilket ggr at de ikke
bruges til deres fulde potentiale (feks af de
lokale skoler)

Monofunktionelle grgnne omréader, f.eks.
Cirkuspladsen, er kun aktive fa gange

om aret og ligger ellers gde hen (uden
aktivitet), hviket ggr dem til en barriere i
hverdagen

Nyborgs unikke
kvaliteter er
vanskelige at se og

komme til selvom de
altid er teet pa
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Introduktion og identitet

Nyborg er det foretrukne oplevelses-
og handelscentrum pa Fyn
og Danmarks foretrukne mgdested.

Uddrag af visionen:

‘Nyborg Kommune er kendt som en sund og baeredygtig kommune med en staerk felles identitet.
Kommunen bestar af trygge, aktive og attraktive byer og lokalsamfund. Vi har opbygget en sund
gkonomi og har faet skabt en god balance i de sociale, de kulturelle og de natur- og miljgmeaessige

forhold i kommunen.

Vi har vaeret i stand til at tiltraekke bade unge, studerende, pendlere, barnefamilier og seniorer, og vi
har fastholdt en stigning i indbyggertallet.

Vi har satset mélrettet pa at skabe attraktive bymiljoer og granne og baeredygtige boligomrader af
hgj kvalitet. Vi har samtidig forbedret pendlermulighederne og fastholdt en staerk markedsforing
af kommunen. Det har betydet, at den positive udvikling, vi har set pd bosaetningsomradet, er blevet
efterfulgt af en tilsvarende positiv udvikling pa erhvervsomradet og beskeeftigelsesomradet.”

Galdende plandokumenter:
Kommuneplan 2017

Nyborg by skal styrkes som det naturlige
center og trafikale knudepunkt pa @stfyn
med fokus pa varieret bosatning,
erhvervsudvikling, kulturarv, attraktivt
byliv og rekreation.

De enkelte bysamfund kan styrkes
gennem en malrettet fornyelse med
udgangspunkt i bysamfundenes
eksisterende kvaliteter og
bevaringsvaerdige bebyggelse.

Uhensigtsmaessig byspredning skal
undgas ved at samle byvaksten i det
angivne bymgnster.

Byudviklingen skal ske pa et beeredygtigt
grundlag, hvor der skal tages

vidtstrakte hensyn til natur og miljg,
hensigtsmaessige infrastrukturelle
lgsninger, energibesparende-

og klimatilpassede lgsninger,
sundhedsfremmende tiltag samt
lgsninger til beskyttelse af grundvandet.

| forbindelse med byudviklingen skal

der veere mulighed for at indteenke
alternative bebyggelsesformer og
-teetheder, der begraenser arealforbruget
og kan imgdekomme efterspgrgslen

pa nye boligtyper. Muligheder for
funktionsblanding skal ligeledes
indteenkes, sa der skabes mere liv og
aktivitet i boligomraderne
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Handelsanalyse

“Fremtidens Nyborg bliver et andet
Nyborg end det, vi kender”. Kulturarven
kommer til at spille en stor rolle og
seette sit preeg pa bylivet.

Udsigten til vaekst i befolkningen og
flere turister og gaester skaber grundlag
for vaekst i detailhandlen, da byens
detailhandel har et godt tag i de lokale
forbrugere.

Borgerne i Nyborg by vaelger at handle i

bymidten, fordi den ligger teet pa:

e Neerhed mellem funktioner vaegtes
hojest

. Forst derefter, om det er let at
komme til butikkerne

Skolevejsundersggelse

For at kortlaegge, hvor skoleleverne fgler
sig utrygge i trafikken i udviklingsomradet
ved Nyborg Station er der gennemfgrt

en spgrgskemaundersggelse pd Birk-
hovedskolen, Nyborg Private Realskole og
U-centeret.

Undersggelsen viste at:

. Miljget omkring Stationen opleves
som utrygt for géende og cyklister,

e Rundkegrslen ved Banegardsalléen
samt krydset ved Stationen er de
mest problematiske steder

e De mange biler ved skolen skaber

utrygge forhold, hvilket far foreeldrene

til kere bgrnene i skole - og sdledes
skabes en selvforsteerkende effekt

Kulturarv
Danmarks riges hjerte

Projektet “Nyborg Danmarks Riges
Hjerte” har hgjeste prioritet og
betragtes som en vaesentlig faktor for
udviklingen og profileringen af Nyborg.

Mission:

e  Find den gode fortzelling

e  Teenk ihelheder frem for
enkeltelementer

. Find, visualiser og kommuniker de
fysiske kvaliteter

e Samarbejd pa tveers af
museer, forvaltninger og andre
interessenter

e  Gor kulturarven til en integreret del
af planleegningsarbejdet

e  Spil sammen med investeringer og
oplevelsesgkonomi

Kulturarv - mal ift. byplanleegning:

e  Kulturarvsmasterplan: langsigtet
forvaltnings- og udviklingsplan for
Nyborgs bymidte

o Bymidtefornyelse

¢ Kommuneplan

e Udviklingsplan for Volden



lgangvaerende udvikling

De udviklingsprojekter, som Nyborg Kommune allerede har igangsat har
potentiale for at samle byen hen over de tomme arealer, der i dag adskiller
byens hjerter. Oversigten nedenfor fremhaever alene de punkter, som har

betydning for studieomradet og relaterer sig til denne analyse.

QO Sterre boligprojekter
@ Udviklingsprojekter
@ Udvalgte ankomstpunkter

Nyborg Slot ;’//,,//

Slottet

| et samarbejde mellem
Nyborg Kommune, Slots- og
Kulturstyrelsen, Realdania og
A.P. Mgller fonden skal Nyborg
Slot ggres til et attraktivt
formidlingssted for slottets

og byens historie. Projektet
rummer bdde restaurering af
de historiske bygninger, nyt
besggscenter, ringmur og tarn,
og omlaegning af Torvet som
nyt byrum for mennesker.

Udviklingsomrade

—— Afgreensning strukturplan
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Havneomradet

Nyborg Kommune har
investeret 90 mio. kr. i at
modernisere marinaen, og i
et samarbejde med Lokale-
og Anlaegsfonden investeres
der i et multibassin til leg
og sport pa vandet. Samtidig
bygges der nye boliger pa
de tidligere havnearealer:
Béde pensionskasse og
alment boligselskab er blandt
bygherrerne.

Cykellegdyp

Byparken og
tidligere banearealer

Syd for Nyborg Destilleri,
der har indrettet sig i et
gammelt togvaerksted, er
der planer om en ny bypark.
Parken skal bl.a. benyttes af
de fremtidige beboere pa de
tidligere banearealer, hvor
en helhedsplan beskriver
boligudbygningen.

Helhedsplan for
Svanedammen

Omradet er et vigtigt trafikalt
knudepunkt og ankomststed til
byen for rejsende via Nyborg
Station.

Den overordnede opgave

for helhedsplanen er at
anvise, hvordan dette omrade
bindes sammen med byen og
forbedrer det indtryk, man

far af Nyborg ved ankomsten,
uanset om man er besggende,
pendler eller er bosat.

Lynfrosten

Storebzeltsvej er i dag praeget
af rastepladsfunktioner:
Benzinstationer, fastfood

og transportcenter. Syd for
Storebzeltsvej ligger den gamle
"Lynfrost”, der naesten er ude
af brug. Grunden er vigtig for
udviklingen af Storebzeltsvej,
og dens fremtidige brug er
under debat. | dag kan den
omdannes til kontorer, service
og butikker til pladskraevende
varegrupper.
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Forbindelser

Det fglgende afsnit vil fokusere

pa at beskrive de potentialer og
udfordringer som findes i gader og
byrum langs med Nyborgs stgrre
ankomstkorridorer.

Analysen vil tage udgangspunkt i Wi
menneskets behov, sanser og evaluere
hvordan byen opleves i gjenhgjde.

Analysen vil fokusere pa fglgende
ankomstkorridorer til Nyborg:

1. Banegardsalléen
2. Storebaltsvejen
3. Strandvejen

Gehl - Byrumsanalyse - Nyborg 2018
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Forbindelser

Alle trafikanter bliver
fodgaengere for eller siden

Gaende Cyklister

Gaende har behov for at beleegninger er jeevne, sa det er let Cyklister har behov som meget ligner de gdendes.

at komme frem. Trapper og opkanter vanskeligger feerdsel Desuden har de behov for let at kunne parkere deres
for eldre og bern. Baenke skal veere til radighed med jeevne cykel uden den star i vejen - iseer ved destinationer og
mellemrum, s& det er let at tage en pause, og lyskryds skal indgangene til gdgade-nettet.

give gront til gdende leenge nok til at komme over gaden.

Antallet af fodgaengere og cyklister Gader indrettet for alle trafikant-

vokser, nar byens rum er attraktive typer skaber trygge og attraktive

for mennesker rammer for gdende og cyklister

Nar byens gader og rum udger et samlet Nar byens gader og rum udger et samlet

netvaerk af hgj kvalitet for gadende, er der et 0'1 km netvaerk af hgj kvalitet for cyklister, er der 0'5 km
stgrre potentiale for at folk veelger at ga. stgrre potentiale for at folk vaelger at cykle

Afstande folk er villige til at g& er typisk 5-10 afstande op til ca 5 km til deres destination

minutter (ca. 1-1,5 km] til deres destination

Vores sanser oplever omgivelserne med 5 km/t

Menneskets skala, sanser og behov er uforanderlig - byen opleves i

gjenhgjde 1000 stimuli

pr. time

1 hvert fjerde
sekund

- 9 0000

=
=
]

O H — [
_______ 90 ¢m Géendes> (‘B e @ jj
hastighed Lugte Se ‘ —
g erca. 5 km/t % ) J
Rere Smage = k ‘
4 sekunder 4 sekunder 4 sekunder
Gennemsnitlig Gennemshnitlig Fem forskellige Hjernen behgver sanselige stimuli
gjenhgjde hastighed sanser Stueetagens udformning har stor betydning
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Offentlig transport Bilister

Rejsende med offentlig transport har behov for at Bilister skal have let ved at afleese, hvor og hvor hurtigt
stationer og busstop kobler sig til hinanden og direkte til de kan feerdes. De har behov for at forbindelserne mellem
et attraktivt og tilgeengeligt fodgaengernetveaerk. Der skal byens destinationer og parkeringen er attraktive for
desuden vaere god adgang med og parkering for cykler. gdende - alle bilister har samme behov som fodgaengere,

s& snart bilen er parkeret.

Anvendelse af offentlig transport og bil til
korte ture stiger, nar byens rum og gader
ikke er attraktive for gdende og cyklister

Veje som prioriterer biler tiltrakker biler
og skaber ofte et utrygt og uattraktivt
miljg for aktiv transport

Nar tilgeengeligheden til, fra og med offentlig Hvis oplevelsen af at ga, cykle eller anvende

transport er ubesvaeret og en positiv oplevelse, >1 km offentlig transport ikke er positiv, er der stgrre >1 km
er der stgrre potentiale for at folk vaelger at chance for at ture under 1 km foretages i bil.

benytte offentlig transport som en del af den Hermed belastes neeromraderne ungdigt af

daglige transport. biltrafik og parkering.

Bymiljo og hgj hastighed kan i princippet ikke kombineres

\J y.

—_______

e s Gy ) -
DN 7 A N

Mange sanseindtryk understgtter lavere fart Fa sanseindtryk fremmer en hgjere fart

Nar byens rum tilbyder detaljerigdom og et sanserigt miljg, seenkes Nar byens rum ikke rummer detaljer men har en skala som er
farten pa trafikken naturligt - bilisternes sanser skal handtere tilpasset hgj fart, kommer bilisterne let til at haeve farten - det er
mange indtryk. let at fa overblik over det hele.
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Forbindelser

Nyborg har korte afstande til alt
- men er svaer at komme fremi

— v,
K

Afstandene i Nyborg er relativt korte. Der er blot ca 10 minutters gang fra stationen til Torvet
og Havnen, og ca. 10 minutters cykeltur fra bymidten til stranden. Det miljg, som fodgaengere
og cyklister feerdes i udenfor bymidten, er dog preeget af store infrastrukturelle barrierer med
hgj hastighed og utrygge krydsningspunkter, hvilket kan medvirke til, at feerre veelger at ga og
cykle, og flere tager bilen i hverdagen.

Undersggelser viser, at foreeldre ikke fgler sig trygge ved at lade deres bgrn gé og cykle til
skole. Undersggelser viser ogsa, at af de 5.000 som pendler til stationen dagligt, kerer mange i
bil, selvom de fleste bor indenfor gang- og cykelafstand.

Potentialer Udfordringer

e Nyborg er en attraktiv by at bo i - og den e Mange mennesker passerer Nyborg hver
er nem at komme til og pendle til og fra. dag - meget fa standser og bruger tid i

® Mange mennesker som passerer igennem byen
byen dagligt, og som kan inviteres til at e Ankomstkorridorerne viser ikke Nyborgs
anvende byens rum mere/skabe byliv herlighedsvaerdier frem - det er klart hvor

e Ankomstpunkterne er placeret i langt der er til centrum
udviklingsomrader, som har stort ® Arealerne langs ankomstkorridorerne
potentiale for at blive levende byomrader, er tomme og uden positive sanselige
der bygger pa Nyborgs kvaliteter og oplevelser - det er ikke tydeligt hvornar
binder byen sammen man er ankommet til Nyborg

12 Gehl - Byrumsanalyse - Nyborg 2018

Bevaegelse og parkering:
[ ] Ankomstpunkt

Veje med stor skala;
LLLLLI: T design

[l Parkering
Uudnyttet areal
Cykelsti

o Rundkgrsler - omvej
for gdende & cyklister

Parkering
traekker biltrafik
ind midt i byen og

udfordrer de blgde
trafikanters feerdsel



Hastigheden pavirker bymiljoet og
oplevelsen af, hvor byen starter

Nyborg med 5 km/t

De markerede omrader er de steder, som er attraktive for
gdende at feerdes i - hvor sanserne stimuleres positivt,
hastigheden er lav, byen er tryg at feerdes i og giver
mange gode oplevelser med pa vejen. De gode oplevelser
medvirker til at flere far lyst til at ga og opholde sig i byen.

Nyborgs unikke karakter og skala opleves tydeligst

i disse omrader, men omraderne udggr ikke en
sammenhangende by, da de afgraenses af stgrre veje, som
er vanskelige at krydse, har hgj hastighed og f& positive
sanseindtryk.

Nyborgs
unikke karakter

Hvornar er
man ankommet

til Nyborg?

Nyborg med >80 km/t

De markerede omrader udggr de steder i Nyborg, som
er udformet til at give optimale vilkar for biler - og som
understgtter hgj hastighed. Her er der f& sanseintryk,
som kan forvirre bilisten, og skilte og vejkryds er
designet til at kunne afleeses og navigeres med hgj fart.

Nyborgs herlighedsveerdier er vanskelige at fa gje pa
langs disse ankomskorridorer og géende og cyklister
feerdes her kun hvis de absolut skal - her opstar intet
frivilligt byliv.

T K4

Nyborgs
indfartsvejes

design og omgivelser
prioriterer biler over
andre trafikanter

og skala findes i
afgraensede og

, Dette er det miljg, som
lgsrevne omrader

Nyborgs besggende
mgdes af

Dette er det bymiljg, som
Nyborg gnsker at vaere
kendt for

Gehl - Byrumsanalyse - Nyborg 2018 13



Forbindelser

Forskellige oplevelser af Nyborg

R ‘é Fodgaengeren Cyklisten

Oplevelsen af de indre byomrader

Bymiljget i bykernen er attraktivt for gédende. Afstandene er I den centrale del af byen har mange gader cykelstier, og
korte, destinationerne ligger teet og der er mange positive © bilernes hastighed er relativt lav, hvilket skaber et godt milje
sanseindtryk. Det fgles trygt og interessant af feerdes til fods.  : for cykling.

Oplevelsen af de ydre byomrader

| de ydre byomrader, langs ankomstkorridorerne er der mange Udenfor bykernen er der ogsa et veludbygget cykelsti-

steder, hvor fodgaengernetvaerket afbrydes af sideveje, for i netveerk lang de fleste veje. Et par enkelte steder kan
at optimere biltrafikken. | stedet faler gdende sig utrygge og i netveerket styrkes og forbedres, feks. kreaever feerdsel i
nedprioriterede, og gaturen fgles leengere end den faktisk er. i rundkersler overblik og er med til at skabe utryghed - isaer

for skolebgrn.

14 Gehl - Byrumsanalyse - Nyborg 2018



Brugeren af
offentlig transport

Busstoppestederne er placeret pa de mest centrale steder
i byen, hvilket ggr det nemt at komme til byen med offenlig
transport.

5000 pendlere bruger Nyborg Station hver dag. Forbindelsen
mellem tog og bus er ikke szerlig tydelig - det fgrste man ser,
som ankommende med tog, er den store maengde parkerede
biler. Busserne kommer i anden raekke.

Bilisten

. Bilisternes ankomstpunkter i centrum er en utryg oplevelse.
¢ Selvom man ankommer centralt, ankommer man midt p& en
asfalt-flade, som alene er indrettet til biltrafik

| de ydre byomrader, som ellers er indrettede, for at give let

i og effektiv adgang for biler, er oplevelsen af at ankomme som
i bilist lig med ankomsten i de indre byomréder; man fgler sig
i utryg og uvelkommen, s& snart man forlader bilen.

Gehl - Byrumsanalyse - Nyborg 2018



Forbindelser

Banegardsalléen er praget af omveje og
manglende forbindelser

Sidegade mangler Biltrafik relateret til stationen kommer taet pa skolen og ger Stationstunnellen er en central
fortorv og cykelsti skolevejen utryg - dette kan betyde, at flere barn keres i skole, forbindelseslinie for gdende mellem
hvilket skaber endnu mere trafik strand og by/havn

ﬁafT'r'r')

Alléen har
potentiale for blive
en central forbindelse
for gaende og cyklister
mellem strand & natur
og by & havn
Baenke er placeret forkert. De Gaende bliver sendt pé en

vender mod vejen og ikke mod fortov omvej i forhold til den vej de
0g grgnne omrader ser/gnsker at ga

Omradet ved Nyborg Station har mange forskellige | o= | \
typer trafikanter, hvis spor krydses dagligt og skaber 0 “,1 = | .

interessekonflikter i omradet. Stationsomradet er fortrinsvis —
indrettet til at sikre effektivt flow og parkering for bilister
samt et drop-off omréade.

=

Men langs samme korridorer feerdes mange blade trafikanter
- sdvel bgrn og foreeldre til og fra den neervedliggende skole,
samt fodgeengere til og fra stationen.

Forbindelseslinierne for de blgde trafikanter er generelt
uattraktive og utrygge at feerdes pa pga. den store dominans
af biltrafik i omradet. Der er behov for en bedre trafikal
balance, s& alle kan feerdes trygt.

Omradets stgrste potentialer

e Dereren god frekvens pa togene til og fra
Nyborg og korte rejsetider til andre byer pa
Fyn og Sjaelland. Toget er derfor et attraktivt
transportmiddel der bruges af mange dagligt

. -~  —
° DerAer kort gang- og Cyke[aEStanq tiLbyen % Fodgeengerstrog """ Manglende forbindelse == Desire line
e Stationstunnellen er en af fa forbindelser, som - Cykelsti Gront areal @ Barriere
kobler byen sammen over jernbanen - for gaende (. Visuel forbindelse *ax Hegn
og cyklister N

16 Gehl - Byrumsanalyse - Nyborg 2018



Utilgeengeligt og ubrugeligt areal, som
blokerer hoved-aksen og far pladsen til at
virke som en rundkersel for biler

Uklar forbindelse for gdende
mellem by og station

Da forbindelsen mellem station og by er
bade visuelt og fysisk darlig har Nyborg
Kommune markeret centrale ruter
igennem byen med forskelligfarvede
hjerter pa beleegningen, suppleret med
oversigtsskilte. Behovet for skilte og
vejvisning kan reduceres, hvis placering
og indretning af byens korridorer er
enkle at afleese, sa det fremgar tydeligt,
hvilken vej man skal ga.

Arealer som dette er med til at
pge gangafstanden til stationen

Der mangler

en attraktiv og direkte

forbindelse for gdende

Cykelparkering er ikke forbundet
direkte med cykelstierne

Godt med markeret cykelspor
over vejen. Manglende
fodgaengerforbindelse!

Utryg forbindelse for gdende
mellem parkering og station

Bilister, som parkerer ved stationen,
feerdes langs veje og parkerings-
omréader, som ikke har nogen fortove.

| de samme korridorer feerdes ogsa en
del skolebgrn. Dette medvirker til at
stationsomradet opleves som uattraktivt
og utrygt for blgde trafikanter og kan fa
flere til at kgre i bil til og fra stationen.

og cyklister mellem
by og station Hvordan
skal Nyborg
markedsfares
ved ankomst-

punkterne?

Allébeplantning skaber en gren korridor og
forbinder stationen med voldanleegget og den
fremtidige havnepark

Utryg skolevej i Skolevejsundersggelsen

Rundkgrslen ved Svanedamsgade opleves
som det mest utrygge sted i skolevejs-
undersggelsen - bade nar man sperger
gaende, cyklister og bilister. Rundkersler
signalerer generelt, at bilerne har hgjst
prioritet, da fodgaengere og cyklister
sendes pa en omvej.

Flere af gaderne naermest skolen
mangler desuden savel fortorv som
cykelsti.

Gehl - Byrumsanalyse - Nyborg 2018 17



Forbindelser

Storebaeltsvej praeges af stor skala
og ‘motorvejs-arkitektur’ - hvor er Nyborg?

Bygningerne pa Lynfrosten er det eneste byggeri i omradet Der er langt imellem krydsnings- Der er fa positive sanseindtryk for fodgeengere
med bymaessige kvaliteter, historie og menneskelig skala, mulighederne for cyklister og gdende og cyklister langs vejen - ingen aktive
samt danner kant mod Storebeeltsvej bygninger eller grgnne herlighedsvaerdier

Der er ingen attraktive sidde- Godt markeret cykelsti sikrer tryg og tydelig
eller opholdspladser langs vejen forbindelse for cyklister, som kgrer langs vejen

Storebeeltsvej er en meget central korridor i Nyborg for
savel besggende som borgere. Storebeeltsvej er det fgrste
du mgder, nar du kerer fra motorvejen, og er samtidig

en af de eneste forbindelser pa tveers af motorve] og
jernbane mellem idreetsanleeg, strand og by. Omradet
omkring Storebeeltsve] er udlagt med overvaegt af erhvery,
tankstationer og fastfoodkaeder. Let adgang for biler er
prioriteret, og ingen af Nyborgs herlighedsvaerdier opleves
her. Saledes efterlades bade bespgende og borgere med
en oplevelse af, af dette omrade (og Nyborg) ikke er et sted
man skal opholde sig eller feerdes, med mindre man har
et specifikt serinde.

Omradets stgrste potentialer

e Mange mennesker passerer igennem omradet
dagligt og kunne blive leengere tid i byen

® Store arealer med udviklingspotentiale for at binde
bykernen sammen med de rekreative destinationer
nord for motorvej og jernbane

e Mange herlighedsveerdier meget teet pa, som kan
fremhaeves og udnyttes i en kommende udvikling af
omradet

Fortov Manglende forbindelse —=> Desire line

Overgang Grgnareal =ur Hegn 0 Barriere
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Kirkens tarn er det eneste som indikerer, at
byen er teet pa. Tarnet ‘drukner’ i skilte-
skoven langs vejen

Fodgaengerfelt
mangler

Smukke kig og herlighedsvzaerdier
er gemt vaek

Udsyn til Nyborgs herlighedsveerdier,

og kig til havet gemmes veek bag
Lynfrostens store bygning. Der er et
potentiale for at fremtidig udvikling

af Lynfrost-omradet sikrer fysiske

og visuelle forbindelser til de store
herlighedsveerdier, som i dag ligger gemt
- pa anden rakke.

DU KAN STADIG
NA AT VENDE OM

«1 300 M

3

Storebaeltsvej
mangler aktive kanter,
som kan skabe en
bymaessig ramme om

ankomsten
Hvordan skaber

vi et trygt og
indbydende miljg for
aktiv transport?

OIL!

tank & go

Ingen fodgaengerforbindelser ind i omradet - hele
forarealet mellem vej og bygninger er indrettet med

fokus pa fremkommelighed for biler

Ingen aktive kanter, som skaber gade i
stedet for vej

Generelt har omraderne langs
Storebzeltsvej lange afstande ind til

de bygninger som ligger langs vejen.
De arealer, som ligger imellem vej

og bygning har ingen funktion, men
anvendes enten til parkering eller er
deekket af grees. Saledes fremstar vejen
som tom og uden aktivitet.

Store skilte som i deres skala henvender sig til bilister
i hgj fart - de tilbyder ingen sanselige eller visuelle
kvaliteter til fodgaengermiljget

Vigtig forbindelse til strand og sport

Mange bgrn og unge feerdes til fods

0g pa cykel langs Storebeeltsvej for at
komme til idreet og strand. Ved flere
sidegader er cykelstien gennemkgrende,
hvorimod gaende skal krydse vejarealer
uden markering for gdende, hvilket kan
skabe farlige situationer. Det utrygge
fodgeengermiljs kan medvirke til at
foraeldre kgrer deres bgrn til og fra sport og
strand, selvom afstanden er kort nok til, at
alle kan ga eller cykle.
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Forbindelser

Strandvejen er en barriere for
fodgeengere mellem bymidten og havnen

) Den smukke udsigt til havnen og den gnskede
Fodgaengerfelt Haekke lukker for den frie passage for forbindelseslinie blokeres af infrastruktur og skilte,
mangler fodgaengere langs vejen og havnepladsen som alene er indrettet til gavn for biltrafikken

|

- ... -i b i _"'5:'4-'-'

Meget smal og ufremkommelig passage
mellem fodgeaengerfelt og havn

Havneomradet er et vigtigt krydsfelt i byen. Strandvejen er
en af byens centrale forbindelsesveje, store dele af byens
parkering er placeret pa havnen og lystsejlere laegger

til kaj. Samtidig passerer gdende mellem havnegrillen,
havnepromenaden og midtbyen ogsa Strandvejen. Krydsene
mellem byens flows sker isaer i 2 korridorer - ved Adelgade
og Korsgade. | disse kryds prioriteres biltrafikken over de
gdende og skaber sdledes bade et besveerligt og utrygt miljg
for fodgaengerne.

Omradets stgrste potentialer

e Havnen er én af Nyborgs stgrste herlighedsveerdier,
med en steerk historisk betydning og en attraktiv
havnepromenade.

e Deter let at komme til omradet med alle typer
transport

e Adelgade er en historisk vigtig kobling mellem havn
og bykerne, som let kan styrkes, s& historien tydeligt

forteelles i omradets indretning til gleede for de I
gdende. =L

e Omrédet rummer mange aktive funktioner, som Q\" ‘
understgtter byliv og aktivitet, og har en god et | | -
menneskelig skala, hvilket er et godt udgangspunkt for Fodgaengervej Manglende forbindelse === Desire line
at skabe en levende bydel. Gron aresl " Banke @ Barriere
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Bilerne har
fortrinsret over
gaende i et centralt
knudepunkt mellem
by og havn
Hvordan kobles
bydmidten bedre
sammen med
havnen?

F.

| BN E ¥ .
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Parkeringsomraderne optager meget centrale pladser af stor historisk De mange parkeringspladser
og visuel betydning for forbindelsen mellem bymidten og havnen genererer mere trafik i omrédet

Kompliceret kryds Strandporten - et historiskt Der er rigelig plads til

for gdende og cyklister sted, som anvendes til at udvide fortovet
Fodgeengerforbindelserne i omradet parkering... Forbindelsen til havnen langs Adelgade
er opdelt med mange lyssignaler. De ca. 8 parkeringspladser er afbrudt af sidegader og trafikale
Fodgeengere skal trykke pa en knap som er placeret midt | ﬂ restarealer.
for at fa grent lys til at g& over vejen, vejen optager ét af e Forbindelsen mellem by og havn
selvom de burde fa grent samtidig Nyborgs mest historisk kan med enkle greb forbedres for
med de biler, som kgrer i samme signifikante omrader. gadende og cykler ved at sendre
retning. Trykknapperne sender et Bilerne samt den prioriteringen og anvendelsen
signal til de gédende om, at biltrafikken medfgrende skiltning af pladsen i gaderummet sa alle
ervigtigere end gaende, og at de overdgver historien — \§§ smsesssan o o trafikanters tilgeengelighed og
gdende er lidt til besveer. som forteelles om behov imgdekommes.
Strandporten.
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Oplevelser

Det fglgende afsnit vil fokusere

pa at beskrive de potentialer og
udfordringer, som findes i de centrale
rum og udviklingsomrader langs
ankomstkorridorerne.

Analysen vil tage udgangspunkt i en
evaluering af de fysiske rammer ud
fra de parametre, som kan ggre en
forskel i forhold til, om mennesker

gnsker at bruge tid og tage ophold i
byen.

Analysen vil fokusere pd byrum i
de markerede omrader af Nyborg:

1. Stationspladsen
2. Storebaltsvej
3. Havnepladsen
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Oplevelser

Hverdagslivet fordeler sig
rundt i hele byen

WIS, o
Nar en by har et velfungerende miljg for hverdagslivet bliver det Hverdagsdestinationer:
0gsa attraktivt for besggende. Turister og besggende gnsker Skole og instutitioner
netop at tilbringe tid i byer, hvor de lokale trives og anvender

byens rum til deres aktiviteter og mgder.
Men hverdagslivet skaber liv pa steder, som ofte overses i

@ ldret, fritid og kultur
@ Sesonbetonet

destinati
planlaegningen af byrum og turisme - det sker omkring stationen, PY He;sn;r;al o
sportsfaciliteterne, dagligvarebutikkerne, p& genbrugsstationen, Grant/rekreati
pa stranden osv. Hverdagslivet fordeler sig saledes over hele OZ%td;e reativt

byen og er afhaengigt af, at alle byens gader og rum er lette og
trygge at feerdes i - for savel bgrn, voksne og aldre.

Hverdags-
destinationerne
er de mest aktive
De daglige brugere er i overtal og kan medvirke til at tiltraekke besggende og OVGfete steder
og byrum i
Nyborg

-

T,

rejsende/ar
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Besggsbyen koncentrerer sig
pa meget fa steder

Besggsbyen koncentrerer sig iseer i enkelte omrader af byen -
Bykernen, Stranden med Konferencehotellerne og Havnen med
Marinaen. Desuden ligger en del af Nyborgs top 10 destinationer
iflg. Tripadvisor udenfor bymidten.

De forbindelser, som der er imellem de attraktive besggsmal,
‘seelger’ dog ikke Nyborgs herlighedsveerdier seerlig godt.
Storebaltsvej, Banegardsalléen og Strandvejen fremstar som
tomme og ‘dgde’ zoner og binder saledes ikke destinationerne
sammen; de besggende inviteres ikke til at se mere af byen, end
den ene ting de er kommet for at se.

L LOLLEL

~ Storbzltsvej har anslaet Nyborg Slot

120.000

besggende/ar - prognose 2020

R

. #30:000_*

~transaktioner/ar

Besggsbyen:

(@ Hotel og
konference

@ Destination

Saesonbetonet
destination

. Handel

Besggende til
Nyborg oplever mest
kun en del af byen
pga. uattraktive
koblinger

.
o
....
..“
B

.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
o

(

Y Tripadvisor Top10:
1. Nyborg Slot
2. Storebeeltsbroen
3. Nyborg Faestning
4. Vor Frue Kirke
5. Holckenhavn Slot
6. Borgmestergarden
7. Knudshovedhalvgen
8. Dyrehaven Mgllen
9. Aunslev Kirke
10. Juelsberg Slot

Louisiana Kunstmuseum er Danmarks
 10e stgrste turistdestination
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Oplevelser

Udformningen af byens rum
er afgogrende for bylivet

Byliv er bade bevagelse og ophold - samt tiden folk er til stede

Byliv skabes af mennesker - af menneskers tilstedevaerelse i
byens rum, bdde nar de er fodgaengere, og nar byen bruges til
ophold og aktivitet.

Jo laengere tid folk bruger i byens rum, jo mere levende
opleves byen.

R NPV

BYLIV Antal mennesker Antal opholdsaktiviteter
som ferdes i byen + tiden de er til stede

Den oplevede kvalitet af byens rum er afggrende for bylivets omfang

Ngdvendige aktiviteter Valgfrie aktiviteter

- vil forekomme uanset byens kvalitet - vil kun forekomme nar byens rum
er attraktive for mennesker

: ™ W

Hverdagsliv Forbipasserende Rekreativt liv Kunde/turist Event-besggende

Folk som bor og studerer Folk som passerer Besggende som opsgger Besggende til butikker Folk som kommer pga. en

eller arbejder i omrédet gennem omradet pa vej til stedet pga. rekreative og destinationer aktivitet f.eks. koncert og
noget andet vaerdier marked
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Kvalitetskriterier for byrum

De 12 kvalitetskriterier omhandler vaesentlige kvalitetskriterier
for menneskers brug af byens rum.
For alle andre overvejelser er det vaesentligt at sikre rimelig

beskyttelse mod risici, fysisk overlast, utryghed samt

ubehagelige sansepdvirkninger, isar negative aspekter
ved klimaet. Hvis blot et enkelt stgrre problem vedrgrende
beskyttelse er ulgst, kan det vise sig meningslgst at sikre

kvaliteter i gvrigt.

Naeste trin vil veere at sikre, at rummene byder p& god komfort
og inviterer til de vaesentligste aktiviteter, der udggr grundlaget

BESKYTTELSE

KOMFORT

HERLIGHEDSVARDI

Oplevelse af
tryghed

Mulighed
for atga

Mulighed for at

tale og hgre

Menneskelig
skala

Oplevelse af
sikkerhed

Mulighed for
sta og sidde

Mulighed for
aktivitet

Positiv
identitet

for menneskers brug af byens rum: ga, sta, sidde, se, tale,
hgre og udfoldelse.

Arbejdet med herlighedsvaerdier omfatter primaert sikring

af en god menneskelig skala, muligheder for at kunne nyde

de positive aspekter ved regionens klima samt tilbud om
aestetiske oplevelser og dejlige sanseindtryk. God arkitektur og
design indgar i denne tolvte og sidste rubrik. Alle kvaliteterne
skal indgd i og samles til en smukt gennemarbejdet
arkitektonisk helhed. *

Evaluering af byens rum

Byrum kan vurderes i forhold til,
om det lever op til hver enkelt af

Mikroklima de 12 punkter ift. tre kategorier:
God
Nogenlunde
Mulighed for
s Ringe
I de falgende eksempler pa
byrum i Nyborg er byrummene
evalueret ved brug af denne
metode.
Blanding af
funktioner
Sanser og

materialitet

* Metode og beskrivelse jfr. bogen
‘Byer for mennesker’ ved Jan Gehl
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Oplevelser

Centrale omrader udnytter ikke
deres fulde potentiale

Nyborg har meget fa rum, som er indrettet til ophold og aktivitet. De fleste
af byens rum - pa meget centrale placeringer - er udlagt til parkering.
Hovedparten af byens rum udggres af voldterreenet samt gédgaderne.
Planerne for Torvet og Byparken vil tilfgre Nyborg nogle flere byrum, som
kan skabe rammen om mere byliv, men mange andre rum og ‘lommer’ i
byen har lignende potentiale for at blive aktive og attraktive rammer for
byens liv at udfolde sig i.

Potentialer Udfordringer

e Mange centralt placerede byrum, som e Stgrstedelen af byens centralt
kan transformeres til aktive og rekreative beliggende byrum anvendes til parkering
omréder i bykernen 0g udger utrygge og uattraktive

e De fleste rum ligger indenfor gangafstand barrierer i byens fodgeengernetveerk

® Byens rum ligger indenfor ga og e Korte afstande opleves som lange, fordi
cykelafstand af savel boligomrader og byens rum ikke skaber gode oplevelser
destinationer, og der er derfor mange e Det visuelle landskab langs
forskellige brugergrupper, som kan fa ankomstkorridorerne er fyldt med skilte
gleede af, og anvende, rummene og infrastruktur, som ikke relaterer sig

til den menneskelige skala
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Parkeringsomrade
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Byrum
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Planlagt park/byrum

Mange byrum
anvendes til
parkering eller

mangler funktion/
program



Der er mangel pa invitationer til
at opholde sig i de centrale ankomstrum

Nyborgs byomrader Nyborgs ankomstpunkter
Nyborgs bykerne og rekreative omrader har en Ankomstpunkterne i Nyborg har stor skala
menneskelig skala og leverer gode forudsatninger og inviterer ikke til ophold og aktivitet

for byliv og aktivitet

fpi) - ajﬁ 1Y

Mange mennesker Mange mennesker Folk feerdes kun til Meget f& veelger
feerdes til fods i vaelger at opholde sig fods i dette omrade, at opholde sig i dette
omraderne i omraderne hvis de ikke har andre omrade

alternativer

- - ) —/\ :
‘,: W, L '\ Rekreation \I\ ‘J/ S -\
J/ \ \ Stor skala og

Bymiljo J

‘ F)
.‘“ I disse

omrader
foregar forskellige
valgfrie aktiviteter
da der findes mange
kvaliteter

\J udflydende rum

| dette
omrade er der
ingen valgfrie

aktiviteter - folk
inviteres ikke
til at blive

Byrum som understgtter byliv Byrum som ikke inviterer til ophold
Generelt trives bylivet i disse omrader. Samme omrader Generelt er der ikke meget byliv i disse omréder. De vurderes
vurderes til at have gode forhold jfr.samtlige 12 ikke til at have gode forhold jfr. de 12 kvalitetskriterier - kun i

kvalitetskriterier for byrum. forhold til muligheden for at g og se, har nogenlunde forhold.
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Oplevelser

Stationspladsen prioriterer biler
over offentlig transport og byliv

T;iiirai; hiktqulLeie;Z:fnkﬁer ot Billetsalg og kiosk har potentiale for at 3bne sig Der eringen baenke og ikke meget plads
5entrat pgladé l'E;egudenfor Statiorg1en mod pladsen og medvirke til at aktivere omradet til ophold foran stationens indgang

Pladsen rummer
stort potentale for at
blive en attraktiv plads,
hvor besggende og
daglige brugere vaelger
at tage ophold

Godt med taxaparkering og kiss and
ride teet p& hovedindgangen

Stationsomradet er et sted hvor mange géende feerdes L RN\

. . N \ N N\ AN
imellem deres forskellige transportmidler. Nogen har travlt () NN
og gnsker at komme frem uden omveje, andre har ventetid " SN

AR
Yo,
N\

og gnsker gode opholdsmuligheder og tidsfordriv. Lige
meget hvor meget tid og hvilket formal man har i omradet,
har stationspladsen meget plads til rédighed, men relativt
lidt plads dedikeret til at skabe gode rammer for ophold og
passage.

Evaluering af byrums kvalitet Torvets stgrrelse til sammeligning

I Torvet

—

% Fodgaengervej Il Overgang Grgnareal @ Trae

E Bxenke =em Hegn Torv M Parkering
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Bilerne har
fortrinsret over
gaende i et centralt
knudepunkt mellem
by og strand

Man skal ga leengere til bussen end til sin
parkerde bil, hvilket ikke styrker oplevelsen af
at bruge offentlig transport

Pullerter signalerer at biltrafikken pa
pladsen har hgj prioritet og det kan
vaere farligt at g& her

Hvordan kobles
bymidten bedre
sammen med
havnen?

ll'.;\-'- F s o

W
[ BN NN g 5 M N NEE R R R

Beenke er darligt placerede - henvendt
mod trafik og uden herlighedsveerdier i
naerheden

Midterareal fungerer som en rundkgrsel og er
vanskeligt at anvende - ligger gde hen, men
optager den mest attraktive og centrale plads

Trods haekken til dels daekker
parkeringen, optager den en meget
central plads lige udenfor stationen

Ventende og rejsende har fa gode
udendgrssteder at opholde sig

Stationspladsen er ikke attraktiv som
venteplads for de rejsende - bankene
star midt i rummet, eksponeret for
vind og vejr, og de vender front mod
parkering og vejareal, i stedet for mod
pladsen og evt. herlighedsveaerdier. Der
er ingen alternative tilbud til ophold
eller aktivitet pa pladsen.

Cirkuspladsen ligger tom
stgrstedelen af aret

De par gange om aret, hvor der er
cirkus pa pladsen er ikke nok til at

fa pladsen til at blive oplevet som et
attraktivt og aktivt sted i byen. | stedet
er pladsen gemt vaek bag volde og
opleves som et mellemrum - ikke et
sted. Om aftenen er pladsen utryg

at passere pga. darlig belysning og
manglende aktivitet, hvilket er en
udfordring for et stationsomréde som
i udgangspunktet fgles som et utrygt
omrade i alle byer.

Parkeringen optager den mest
centrale plads

Skiftet mellem bus og tog er
nedprioriteret i forhold til pendlerne
som kommer i bil. De mest centrale
arealer teettest pa stationen
anvendes til parkering. De fleste
bilister vil forsgge at finde parkering
teettest pa stationen hvilket skaber
ekstra trafik teet pa stationen med
parkeringssggende bilister.
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Oplevelser

Havnepladsen har fa zoner, hvor
valgfrie aktiviteter kan finde sted

Parkering pa begge sider af vejen Korsgade er den eneste direkte forbindelse mellem
optager stgrstedelen af havnepladsen Torvet og Havnen, men ‘ender blindt’ i dette punkt

i AL AR
;) iﬂi i t!i

e

Strandvejen opleves som en barriere mellem by Her er der er er ingen tegn p3, at
og havn - den mangler krydsningsmuligheder havnepladsen er et byrum - alt areal
for ankommende bilister og géende anvendes til handtering af biler

P& Havnepladsen ankommer mange mennesker

dagligt til bykernen, enten til busstoppestederne,
parkeringspladserne - og om sommeren desuden med
bad. De store parkeringsomrader pa havnen tiltreekker
mange bilister - her er der god plads til at stille bilen.

Men parkeringsomradet er indrettet alene pa bilernes
praemisser og opleves derfor som et ufremkommeligt og
utrygt omrade for gaende, og bliver en stor barriere i byen.
Forbindelsen mellem Havnepladsen og Torvet er utydelig
og ufremkommelig.

Evaluering af byrums kvalitet Torvets st grrelse til sammeligning

Torvet

Fodgaengervej Overgang "=® Hegn Tree
. Haek B Bnke Torv B Parkering
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Parkering pa

pladsen skaber en
barriere for fodgsengere
mellem by og havn - og
til og fra ankomst- Hvordan

Den bymaessige kant mod havnen opfattes punkterne kobles by-
ikke som en del af havnerummet midten bedre

sammen med de
narvedliggende
herligheds-
-------f'"‘: vaerdier?

— — _‘—- L FE = W = 3

Bilister, som ankommer her, modtages ikke Tydelige spor som indikerer, at gdende over Det grgnne forskgnner omradet for folk
af et trygt fodgaengermiljo pladsen er utrygge og mangler fortov som passerer men er ikke etableret som en
herlighedsveaerdi, der genererer opholdsaktivitet

En af byens smukkeste udsigter Havnepladsen kan rumme en fest, men  Grillen er en af byens store destinationer

- men relativt fa siddepladser har ingen rammer or hverdagslivet og tiltraekker mennesker og aktivitet til
Havnepladsen er et af Nyborgs eneste Havnepladsen er udlagt som en stor pladsen
byrum og har en spektakulaer udsigt og flade, for at give plads til markeder og Aktive butikker i stueetagen langs
en steerk historie. Men der er meget fa events o.lign. Dette eksponerer dog ogséd  Strandvejen skaber en aktiv kant til
muligheder for at tage leengere ophold pladsen for vinden og ger den kold at bykernen, men Strandvejen afskzerer den
langs vandkanten. opholde sig pa. fra at opleves som en del af havnen. Grillen
Pladsen mangler den lille skala langs pa havnepladsen tiltraeekker derimod mange
kanterne, hvor daglige brugere kan sege  mennesker til at tage ophold pa havnen.
lee og nyde udsigten og livet i omradet. Haekke rundt om udeserveringen skaber

lee, men ogsa begraenset udsyn. Desuden
begranser parkeringen langs grillen
oplevelsen af omradets herlighedsveerdier
og forbindelsen til byen.
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Oplevelser

Mange stopper langs Storebaltsvej
men fa bliver haangende

De grgnne og rolige arealer bag bygningen er Der er stgrst aktivitet ved baenkene langs
ikke indteenkt som opholdsareal for dem som kanten af bygningen, hvor skala og klima er
gnsker at holde pause i omradet bedre - og der er afstand til trafikken

Skilte henvender sig til biler og deres starrelse Fodgeengerfelt og beleegning sikrer adgang
og placering hindrer udsyn mellem vej og for gdende mellem fortov og butik - dog ikke
bygning i gjenhgjde direkte til hoveddgren

Handelsomradet langs Storebaeltsvej er som
udgangspunkt disponeret efter at give bilerne bedst
mulig adgang. Den gode tilgaengelighed for biler sker
dog pé bekostning af de blgde trafikanter. Gdende og
cyklister langs Storebeeltsvej har svaert ved at komme
trygt frem til butikkerne, da de skal igennem store
asfalterede og trafikerede arealer.

Evaluering af byrums kvalitet Torvets stgrrelse til sammeligning

Torvet

—

Fodgaengervej Overgang Grgnareal Tree
E Bxnke =um Hegn Torv Il Parkering
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Butikken har gjort sig umage med at skabe grgnt og
opholdszoner langs facaden, men omradet er meget smalt,

og opholdet sker ud imod de parkerede biler

omkranset af trafik

Det grgnne ligger omgivet af trafik, og er ikke
anvendeligt som herlighedsvaerdi eller til
ophold

Disse siddepladser er meget eksponerede
for vind og trafikstgj - man sidder

Mange forbipasserende lokkes til at standse for at f& en

Hvordan

nedbrydes
de store mellemrum
til attraktive
opholdsrumii

Dette er en ekstra kerebane som

forfriskning, men miljget som tilbydes ‘pausen’ er ikke deler kantzonen op i smalle og

attraktivt for leengere ophold

ubrugelige zoner

Der er ingen forbindelse eller reference
til Nyborgs herligheder

| dette omrade kan ingen af Nyborgs
herlighedsvaerdier opleves.

Desuden er der ingen attraktive steder,
hvor de besggende kan nyde deres mad,
samtidig med de oplever nogen af de
skgnne sider af Nyborg - og dermed far
lyst til at fortseette/forleenge deres ophold
i byen.

Rummet flyder ud - mangler kant og
interaktion fra bygninger

De store parkeringsarealer og
tilbagetrukne bygninger skaber et tomt
og goldt miljg langs Storebaeltsvej.
Storebaeltsvej mangler en bygningskant
som kan definere og medvirke til at
aktivere og definere gaderummet. De

fa mennesker som ses ga i omradet er
spredt ud over et stort areal og omradet
opleves derfor ikke som levende.

Plads anvendes skgdeslgst - fodgaenger-
og opholdsmiljget er opdelt i sma bidder

De arealer som ikke anvendes af og

til biler, henligger som ubrugelige
grenne flader, som er for sma eller for
eksponerede til at kunne anvendes til
ophold.
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Konklusion

/B

Potentielle strategiske hovedgreb @ Bymassig kobling/udviking W Hjerte/destination

@ Gron/rekreativ kobling [ Grent omréde
[eksisterende + planlagt)

- baseret pa analysen
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Introduktion og identitet

Fra mange adskilte hjerter til én samlet by

Potentialer

Steerk identitet - Danmarks hjerte

e Hav og natur teet pa

e Populeer bolig-, konference- og handelsby
e Centralt placerede udviklingsomrader

Udfordringer
' e Mange destinationer udenfor bykernen
e Besggende oplever kun fragmenter af byen
v e Herlighedsveerdier er skjulte
' e Motorvej og jernbane er store barrierer
e Ankomstpunkter er ikke bymaessige - hvor og hvad er
Nyborg?
Utrygge forbindelser skaber ungdig biltrafik
e Hverdagsdestinationerne er oversete bylivsgeneratorer

Forbindelser
Fra ankomst til velkomst

Potentialer

® Mange mennesker rejser gennem Nyborg

Korte afstande til alt = g&- og cykelby

God offentlig transport inden for g&- og cykelafstand
Bykerne som er let at komme til med alle typer transport

Udfordringer

e Afstande opleves som lange for de blgde trafikanter

e Vanskeligt at finde vej

e Ankomstkorridorer domineres af ‘80km/t design’

e Parkering traekker biltrafik ind midt i byen og udfordrer de
blgde trafikanters faerdsel

e (Gdende prioriteres ikke ved stgrre vejkryds

Oplevelser
Fra oaser for de fa til flere steder for alle

Potentialer

[ ) e Tomme arealer, som kan blive til attraktive steder for
‘ besggende og beboere
N 1 e Mange forskellige typer funktioner og brugere, som kan
aktivere byens rum
" e

.
} » o Udfordringer

] - 2 Y 4 e Mange attraktive byrum anvendes til parkering eller
| mangler funktion/program
- l e ¥ . Indretning udnytter ikke stedets herlighedsvaerdier
e Ankomstomradene inviterer ikke til valgfrie aktiviteter
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